
A S P T U I T
A s s o c i a t i o n  p o u r  l a  S a u v e g a r d e  d u  P a t r i m o i n e  d e s  T r a n s p o r t s  U r b a i n s  e t  I n t e r u r b a i n s  T o u l o u s a i n s

L a  g a z e t t e  d u  C h a u s s o n
N u m é r o  5  -  J a n v i e r  2 0 2 4

A U T O B U S  C H A U S S O N  A P H 2 - 5 2 2  D E  1 9 6 2

A N C I E N  B U S  D U  R É S E A U  D E S  T R A N S P O R T S  U R B A I N S  D E  T O U L O U S E



É D I T O

Près de trois ans après son retour sur ses terres d’origine, notre Chausson fait toujours l’objet de
toutes les attentions de la part de nos bénévoles et du personnel des ateliers de Tisséo. 
Depuis le dernier numéro, plusieurs chantiers ont été menés. Retrouvez-en les détails dans cette
nouvelle édition. 
Après les opérations de gros œuvre effectuées en 2023 par l’entreprise SAFRA à Albi, nous
envisageons en ce premier trimestre de confier le véhicule aux les ateliers de carrosserie, pour
réaliser les finitions intérieures (carrosserie et peinture). 

En parallèle, d’autres chantiers avancent, ils vous sont détaillés dans ce fascicule. Retrouvez vos
rubriques habituelles pour tout connaître sur cette magnifique restauration. 

En 2024, nos principaux partenaires nous ont renouvelé leur confiance, et nous les en remercions.
Grâce à leur soutien, notre projet avance sereinement. 

Bonne lecture !
Jérôme BONATO – Président de l'ASPTUIT
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Un démarreur a été trouvé en Dordogne. Il a été confié à l’entreprise Electro Diesel Toulousain, qui
s’est chargée de le contrôler et de le remettre en état. Aussitôt récupéré, il a été monté sur le
moteur. Le solénoïde du démarreur a été entièrement refait à neuf, son noyau réagit désormais. 

Le filtre à air a été entièrement démonté, poncé et repeint. A l’intérieur, se trouve un rouleau de
maille métallique, assurant le rôle de filtre. Celui-ci a été décrassé par air comprimé. 

Les deux courroies qui entraînent la pompe à eau, le compresseur et le moteur ont été changées.
Deux modèles neufs ont été achetés. 

Le moteur n’a toujours pas été remis en marche à ce jour : les alimentations en gasoil ne sont
toujours pas branchées, la pompe à injection n’a pas encore été réglée. Quelques branchements
électriques sur le moteur restent à faire. 

L E S  T R A V A U X
L E  M O T E U R

Le démarreur et le solénoide, remis à neuf.

Le filtre à air, une fois sablé et nettoyé, est remis en place. De nouvelles durites d’eau et d’air ont été placées.

Les raccords d’alimentation en carburant restent à poser.
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Les vérins de porte ont été, tous les quatre, entièrement ouverts. Les joints toriques ont été
changés. Après cette révision, ils ont repris leurs places initiales. En ce qui concerne la porte avant
et la porte du milieu, les branchements d’airs et électriques sont encore présents mais à l’arrière,
les branchements sont absents. Un repérage sur un Chausson du même type conservé par
l’APATBM a pu permettre de reconstituer un éventuel schéma de fonctionnement. Ces travaux
seront réalisés un peu plus tard.

Le vérin de porte avant, remis en place et raccordé aux réseaux électriques et d’air. 

La pédale de frein a été testée et vérifiée : elle est fonctionnelle. Dès qu’une pression est effectuée,
de l’air sous pression est envoyé dans le circuit de freinage. Le test avait pour objectif de vérifier ce
bon fonctionnement. Elle a aussitôt été remontée sur le véhicule. 

Le frein de parc, bloquant la transmission du véhicule, était totalement grippé. Entièrement retiré
du véhicule, le câble a été trempé une demi matinée dans du gasoil. Cette opération à permis de
dégraisser et d’assainir le câble. Il a été remonté, et fonctionne parfaitement aujourd’hui. 

Le frein de parc La pédale de frein
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É L E C T R I C I T É

La tringlerie de la boite à vitesses à également
été entièrement démontée, dégrippée et
replacée. Les pièces d’origine ont pu être
conservées. 
D’ores et déjà, la commande fonctionne, les 4
vitesses avant et la marche arrière
s’enclenchent. Des réglages devront être
effectués une fois le moteur tournant. 

En électricité, la majeure partie des faisceaux électriques a été reconstruite. Seulement deux
d’entre eux restent à créer. L’ensemble converge vers la boîte à fusibles (bornier).
Au niveau du moteur, les branchements électriques ont été effectués. Ils ont tous été entourés
d’une gaine de protection contre la chaleur dégagée. Le faisceau du commodo arrivant au
centre du volant à repris sa place. Pour rappel, les commandes des phares, des clignotants et
du klaxon s’y trouvent. D’autres faisceaux alimentent les feux arrières, les éclairages de marche-
pieds ou encore la cabine du receveur. 

Les faisceaux électriques convergent vers la boîte à fusibles. Câblage électrique au niveau du volant.

Câbles alimentant le moteur. Alimentation électrique de la cabine receveur.
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P É R I P H É R I Q U E S
Plusieurs pièces électriques ont été remises en place. Elles se situent principalement sous le
tableau de bord. Il s’agit d’abord des moteurs d’essuie-glace, mais aussi de la centrale
clignotante, ainsi que du régulateur de tension générée par l’alternateur (autrefois, une dynamo).

La ligne d’échappement a été repositionnée sans
être fixée. Elle le sera une fois le moteur remis en
place. Au regard de son bon état général, il n’a pas
été nécessaire de la traiter. Le réservoir à gasoil,
d’une contenance moindre, a repris sa place. Les
bonbonnes d’air ont été éprouvées et validées par
une entreprise spécialisée à Castanet Tolosan
(SOCEX).
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C A R R O S S E R I E
Les principaux panneaux de carrosserie qui constituent les quatre angles, ainsi que la calandre
du véhicule font l’objet d’une étude pour savoir de quelle manière ils pourront être restaurés. Les
baguettes de plafond constituant les goulottes pour le passage des fils électriques sont en cours
de sablage. De multiples autres pièces et accessoires font l’objet d’un même traitement. 

I N T É R I E U R
Les ossatures des sièges des passagers et du receveur ont été récupérées par la société CASBAS.
L’ensemble sera sablé, les parties trop rouillées seront reconstruites. Les plans fournis permettront
leur parfaite adaptabilité. Le siège conducteur sera rénové par les ateliers de Tisséo. La sellerie et
la bourrellerie seront également faites en interne, pour l’ensemble des sièges. 

Les goulottes intérieures, une fois sablées.

Ossature du siège conducteur.

Les ossatures, en partance chez CASBAS
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A T E L I E R
Afin de faciliter l’organisation et la
planification des opérations, un panneau et
des armoires ont été offerts à l’association. Le
plan de travail est ainsi dégagé. 

B O U T I Q U E
De nombreux produits dérivés à l’effigie du Chausson sont à vendre. Le produit de la vente est
intégralement affecté au projet.

Gobelet pliable : 10 € unité
Gobelet réutilisable 33 cl : 5€ unité
Stylo : 3,5 € unité
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L A  C O M P T A B I L I T É
A C T I O N S  E T  F R A I S  E N G A G É S
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E T A T  C O M P T A B L E  ( A U  0 1 / 0 1 / 2 0 2 4 )
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E T A T  D E S  R E S S O U R C E S  À  V E N I R

S U I T E  E T A T  C O M P T A B L E  ( A U  0 1 / 0 1 / 2 0 2 4 )



Compte rendu de la réunion de cadrage du projet restauration du bus du vendredi 19/01/2024 - J BONATO - S METGE - JM DUMAS - JY BIGUET
- B GHAOUTI

Objectif : 
Point d’avancement sur les travaux

Ordre du jour :
1-      Décomposer toutes les opérations à faire par les ateliers carrosserie, l’association et autres.
2-      Prendre en compte les contraintes de chacun.
3-      Se fixer une échéance finale. 

Décomposition des étapes :
1- Travaux carrosserie intérieure (CARR) : Boucher les trous à l’intérieur signalés par l’ASPTUIT, ponçage, masticage, préparation, peinture
complète à l’intérieur. Décision de déplacer le véhicule à la carrosserie. Début :  janvier 2024 Fin : mars 2024. 

2- Remise en état organes (ASPTUIT/MECA) : Circuit freinage, remplacer tuyaux et flexibles. Faire au modèle (CIR), remplacer les câbles freins à
main, rectifier tambours et garnitures, remplacer compresseur, circuit carburant : remplacer flexibles, ligne échappement (réalisé). Début :
juillet 2023 Fin : juin 2024
 
3- Accessoires (ASPTUIT) : Opération de sablage et poudrage, vantaux de porte, sièges, goulottes, tube de colonne de direction, barres de
maintien passagers, cadres de fenêtres, angles cotés AV et AR : à redresser + sablage, pare chocs AV et AR, calandre, baguettes, jantes. Reprise
des pièces sablées pour prise en charge par la carrosserie (peinture).

4- Montage Moteur + BV (ASPTUIT/MECA). Début : septembre 2024 Fin : 3 septembre 2024 

5-Montage faisceaux (ASPTUIT). Début : octobre 2024 Fin : novembre 2024 

6- Reprise carrosserie extérieure (CARR) : Rebouchage pavillon extérieur, ponçage, joints d’étanchéité, panneaux à faire, masticage,
préparation, peinture complète. Début : Janvier 2024 Fin : novembre 2025
  
7- Finitions (ASPTUIT) : Remontage tapis, sièges, barres...

Fin prévisionnelle des travaux fixée au 01-2026
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P L A N N I N G  P R É V I S I O N N E L
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Découvrez comme dans chaque numéro deux portraits de passionnés s'investissant au profit de
notre projet !

A U T O U R  D U  P R O J E T
P O R T R A I T S  D E  P A S S I O N N É S



Le 10 décembre 2023, en direct sur France 3 Occitanie et sur France Bleu Occitanie, notre
président, Jérôme BONATO a répondu aux questions de Sébastien Brethenou. Il a pu présenter 
l’association, son histoire et ses bus musée dont le Chausson. Le podcast est disponible sur le site
de France Bleu.
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P R O M O T I O N  D U  P R O J E T  

C A G N O T T E
Le montant de la cagnotte s'élève à 12 030 €. Cette dernière est toujours ouverte, n'hésitez à y
participer pour bénéficier d'une réduction d'impôt au titre de l'année 2024. 



Comité Social et
Économique de

Tisséo Voyageurs

15

P A R T E N A I R E S  A C T U E L S  S U R  C E  P R O J E T



Jérôme BONATO - Président de l'ASPTUIT
Association ASPTUIT

Régie Tisséo Voyageurs - 4 impasse Paul
Mesplé

31081 Toulouse CEDEX 1
jibus31@free.fr - 06 64 83 15 36

@asptuitasptuit www.asptuit.fr

Association pour la Sauvegarde du Patrimoine des Transports Urbains et Interurbains Toulousains
 Association loi 1901, déclarée en préfecture de la Haute-Garonne le 3 juillet 2001 

sous le n° W 31 30 14 22 8.
L'annonce de sa création a été publiée au Journal Officiel n° 29 du 21 juillet 2001, page 3445,

paragraphe 564. 

Identifiant SIREN : 522 624 568
Identifiant SIRET du siège : 522 624 568 00021

Catégorie Juridique : 9220 – association déclarée
Activité principale exercée (APE) : 9499Z Organisation fonctionnant par adhésion volontaire

Depuis le 11 avril 2017, l’ASPTUIT est reconnue par l’Administration Fiscale d’intérêt général. 
Elle peut ainsi délivrer des reçus de fiscaux aux organismes et particuliers lui effectuant un ou

plusieurs dons numéraires.
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Jérôme BONATO - Edouard JANSSEN

La réalisation de ce document ne vaut pas engagement contractuel. 
Les informations financières ou les travaux portés dans celui-ci sont susceptibles d'évoluer.

I N F O R M A T I O N S
V O T R E  I N T E R L O C U T E U R

N O S  R É S E A U X  I N T E R N E T

D I S P O S I T I O N S  L É G A L E S

R É A L I S A T I O N  D E  L ' O U V R A G E


